Verkehrstechnische Untersuchung
Busflihrung Variante 1a, 1b und 1p

Sitzung vom 24.10.2022 TRATUS.
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1. Vergleich Varianten 1a und 1b
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1. Vergleich Varianten 1a und 1b

Situationsanalyse

* Verkehrssicherheit

* Verkehrsablauf
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Kriens,
Obere Dattenbergstr.

Kriens,
Dattenberg
v
Kriens,

Unter-| Dattenberg

Legende:

—— Fussweg (hoher Anschlag)
- Fussweg (abgesenkt oder schréager Randstein)
Fussgangerlangsstreifen
<—» Fussgangerquerung mit FGS
<-» Fussgangerquerung ohne FGS
— Ausfahrt (Grundstiick, Vorplatz, Parkfeld usw.)
Vorplatz / Parkierung

Poller



1. Vergleich Varianten 1a und 1b

Verkehrssicherheit

Verkehrs-
ablauf

Grundstiickszufahrten / Knotensichtverhaltnisse

Fussgangeraustritte / Fussgangerquerungen

Fussgangerfiihrung entlang Fahrbahn

Variante 1a

Schutzbedurftige Benutzergruppen

Kreuzen und Begegnen (Fahrbahnbreite)

Befahrbarkeit (Hindernisse)

Variante 1b




1. Vergleich Varianten 1a und 1b

Verkehrssicherheit

Verkehrs-
ablauf
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Grundstiickszufahrten / Knotensichtverhéltnisse v X
Fussgangeraustritte / Fussgangerquerungen v X
Fussgangerfuhrung entlang Fahrbahn V4 X
Schutzbedirftige Benutzergruppen X v
Kreuzen und Begegnen (Fahrbahnbreite) v X
Befahrbarkeit (Hindernisse) 0 0
4xV 1xv

V1b: Obere Dattenbergstrasse




1. Vergleich Varianten 1a und 1b

Verkehrssicherheit

Verkehrs-
ablauf

Grundstiickszufahrten / Knotensichtverhaltnisse

Variante 1a

Fussgangeraustritte / Fussgangerquerungen

Fussgangerfuhrung entlang Fahrbahn

Schutzbedirftige Benutzergruppen

Kreuzen und Begegnen (Fahrbahnbreite)

Befahrbarkeit (Hindernisse)

4xv

Variante 1b

1xv

V1b: Obere Dattenbergstrasse



1. Vergleich Varianten 1a und 1b

Verkehrssicherheit

Verkehrs-
ablauf

Grundstiickszufahrten / Knotensichtverhaltnisse

Fussgangeraustritte / Fussgangerquerungen

Fussgangerfiihrung entlang Fahrbahn

Schutzbedurftige Benutzergruppen

Kreuzen und Begegnen (Fahrbahnbreite)

Befahrbarkeit (Hindernisse)

Variante 1a

4xv

Variante 1b

1xv

Vla: Sonnenbergstrasse / Dattenbergrain

. V1b: Obere Datt’eh”bvergst_rasse



1. Vergleich Varianten 1a und 1b

Verkehrssicherheit

Verkehrs-
ablauf
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Grundstiickszufahrten / Knotensichtverhéltnisse v X
Fussgangeraustritte / Fussgangerquerungen v X
Fussgangerfuhrung entlang Fahrbahn V4 X
Schutzbedirftige Benutzergruppen X v
Kreuzen und Begegnen (Fahrbahnbreite) v X
Befahrbarkeit (Hindernisse) 0 0
4xV 1xv




1. Vergleich Varianten 1a und 1b

Verkehrssicherheit

Verkehrs-
ablauf
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Grundstiickszufahrten / Knotensichtverhéltnisse v X
Fussgangeraustritte / Fussgangerquerungen v X
Fussgangerflihrung entlang Fahrbahn Vv X
Schutzbedirftige Benutzergruppen X v
Kreuzen und Begegnen (Fahrbahnbreite) v X
Befahrbarkeit (Hindernisse) 0 0
4xv 1xv

Parkfelder Fahrbahn T Trottoir 71

Vla: Sonnenbergstrasse / Dattenbergrain

ca. 3.60 1.25
Fahrbahn FGLS 1 Privatgarten

V1b: Obere Dattenbergstrasse



1. Vergleich Varianten 1a und 1b

Verkehrssicherheit

Verkehrs-
ablauf
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Grundstiickszufahrten / Knotensichtverhéltnisse v X
Fussgangeraustritte / Fussgangerquerungen v X
Fussgangerfuhrung entlang Fahrbahn V4 X
Schutzbedirftige Benutzergruppen X v
Kreuzen und Begegnen (Fahrbahnbreite) v X
Befahrbarkeit (Hindernisse) 0 0
4xv 1xv

V1a: Sonnenbergstrasse / Dattenbergrain

V1b: Obere Dattenberg



1. Vergleich Varianten 1a und 1b

Verkehrssicherheit

Verkehrs-
ablauf

Grundstiickszufahrten / Knotensichtverhaltnisse

Fussgangeraustritte / Fussgangerquerungen

Fussgangerfiihrung entlang Fahrbahn

Variante 1a

Schutzbedurftige Benutzergruppen

Kreuzen und Begegnen (Fahrbahnbreite)

Befahrbarkeit (Hindernisse)

Variante 1b




2. Vergleich Variante 1p
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2. Vergleich Variante 1p

Massnahme A:
Erstellen Ausweichstellen

Begegnungsfille

Bus/Bus mit Befahren Trottoir moglich
Bus/PW auf Fahrbahn méglich

Bus/Bus nicht méglich
Bus/PW mit Befahren Gehbereich méglich

== moglicher Standort Ausweichstelle

Bergstrasse

Massnahme B:
Lichtsignalanlage (LSA) /
betriebliche Massnahmen

Begegnungsfille
== Ausweichstelle

Bergstrasse

Massnahme C:
Fahrverbot / versenkbarer Poller

Strassentypen

Gemeindestrasse 2. Klasse

Privatstrasse

Bergstrasse

—



2. Vergleich Variante 1p

Massnahme A: Massnahme B: Massnahme C:
Erstellen Ausweichstellen Lichtsignalanlage (LSA) / Fahrverbot / versenkbarer Poller
betriebliche Massnahmen

Begegnungsfille Begegnungsfille Strassentypen
Bus/Bus mit Befahren Trottoir moglich = Ausweichstelle Gemeindestrasse 2. Klasse
Bus/PW auf Fahrbahn méglich

Bus/Bus nicht méglich Privatstrasse
Bus/PW mit Befahren Gehbereich méglich

== moglicher Standort Ausweichstelle

Bergstrasse Bergstrasse Bergstrasse

\ —_—
\ \ Sichtweite auf FGS
K \ yEd V = 40kmh
5| Arcs = 40m
Sichtverhéltnisse auf FGS | d = 1.50m

eingeschrankt, sofern mehrere PW b oMo

hinter dem Bus warten miissen
e

‘ . V o 2540
- Landerwerb l
A A

g - tw. Anpassungen Garagenboxen
b erforderlich

- Anpassungen Vorplatze / Hecken ¥

—



2. Vergleich Variante 1p

Massnahme A:
Erstellen Ausweichstellen

Massnahme B:
Lichtsignalanlage (LSA) /
betriebliche Massnahmen

Massnahme C:
Fahrverbot / versenkbarer Poller

Begegnungsfille

‘Bus/Bus mit Befahren Trottolr méglich
oglich

‘Bus/Bus nicht moglich

'Bus/PW mit Befahren Gehbereich maglich

= méglcher Standort Ausweichstelle

Begegnungsfille
= Ausweichsiolle

Strassentypen

Gemeindestrasse 2. Klasse

Privatstrasse

)

) i

Mass- Mass- Mass-
nahme A | nahme B | nahme C
- Grundstiickszufahrten / Knotensichtverhalt- 0 0 o
@ nisse
£
2
2 Fussgangeraustritte/ Fussgéngerquerungen 0 0 +
4
E» Fussgéangerfiihrung entlang Fahrbahn + - +
3
>
Schutzbediirftige Benutzergruppen 0 0 -
& Kreuzen und Begegnen (Fahrbahnbreite) + 0 + 0 +
[
53
x3a
©
> Befahrbarkeit (Hindernisse) 0 + 0
Landerwerb -
Bauliche Kosten =
c
[
g Rickbau seitliche Einengungen (Auswirkun- _
= gen auf Geschwindigkeitsniveau)
H
[}
2 Zusatzliche betriebliche Massnahen (Kreu- _
= zen Busse vermeiden)
2
% Durchfahrt Luzern-Kriens unterbunden -
3
N

Verkehrsverlagerung in Quartiere

Verkehrsverlagerung Amlehnstrasse

(+) besser / (0) gleich / (-) schlechter




3. Quartierbezogener Durchgangsverkehr Obere Dattenbergstrasse
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Zentrumsachse [verkehrs- und
siedlungsorientierte Strasse)
Erschliessungsachse
[siedlungsorientierte Strasse)



3. Quartierbezogener Durchgangsverkehr Obere Dattenbergstrasse

Morgenspitzenstunde (MSP) Abendspitzenstunde (ASP)

gs“ass° 53'Fz/h (85%)

©
22 Fzlh o

Bergstrasse
22 Fz/h E
N

A A

(@
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trasse (@
Sorgsie 32Fzin’ o
21 Fzh 2

Fahrtrichtung | Fahrtrichtung Total Fahrtrichtung | Fahrtrichtung Total
Kriens Luzern Kriens Luzern
Ziel- /Quellverkehr 0 Fz/h 9 Fz/h 9 Fz/h (13%) Ziel- /Quellverkehr 8 Fz/h 5 Fz/h 13 Fz/h (18%)
9Fz/h 53 Fz/h 62 Fz/h (87%) Durchgangsverkehr 44 Fz/h 15 Fz/h 59 Fz/h (82%)

Durchgangsverkehr
72 Fz/h (100%)

71 Fz/h (100%)



3. Quartierbezogener Durchgangsverkehr Obere Dattenbergstrasse

Vergleich Ausbaustandard mit Strassentyp

Massgebender Be-
gegnungsfall

Quartiererschlies-
sungsstrasse

LW/PW bei stark
reduzierter Ge-
schwindigkeit

Zufahrtsstrasse

PW/PW bei stark
reduzierter Ge-
schwindigkeit

Zufahrtsweg

PW/Velo bei stark redu-
zierter Geschwindigkeit

Resultierende Fahr-

4.80 m (0.40 m)

4.00 m (0.40 m)

3.00 m (0.40 m)

bahnbreite
Fussgéngerfiihrung | mindestens einsei- | Mischverkehr oder | Mischverkehr
tig einseitig (Trottoir,
Fussweg)
Belastbarkeit (Mass- | bis 150 Fz/h 100 Fz/h 50 Fz/h

gebender stlindli-
cher Verkehr im
Querschnitt)

ca. 5.60 1.50
7 Fahrbahn 7 Trottoir /Parklelder

J/ ca. 4.10 J/ 1.30 J/
Garagenvorplal Fahrbahn Trottoir I Garagenvorplatz

T
ca. 3.60 ‘ 1.25
\

Fahrbahn FGLS Privatgarten



3. Quartierbezogener Durchgangsverkehr Obere Dattenbergstrasse

Belastbarkeit des Strassentyps

Massgebender Be-
gegnungsfall

Quartiererschlies-
sungsstrasse

LW/PW bei stark
reduzierter Ge-
schwindigkeit

Zufahrtsstrasse

PW/PW bei stark
reduzierter Ge-
schwindigkeit

Zufahrtsweg

PW/Velo bei stark redu-
zierter Geschwindigkeit

Resultierende Fahr-

4.80 m (0.40 m)

4.00 m (0.40 m)

3.00 m (0.40 m)

bahnbreite
Fussgéngerfiilhrung | mindestens einsei- | Mischverkehr oder | Mischverkehr
tig einseitig (Trottoir,
Fussweg)
Belastbarkeit (Mass- | bis 150 Fz/h 100 Fz/h 50 Fz/h

gebender stlndli-
cher Verkehr im
Querschnitt)

Verkehrsmenge wahrend
Abendspitzenstunde (ASP)

Fahrtrichtung | Fahrtrichtung Total
Kriens Luzern
Ziel- /Quellverkehr 8 Fz/h 5Fz/h 13 Fz/h (18%)

Durchgangsverkehr 44 Fz/h 15 Fz/h 59 Fz/h (82%)

72 Fz/h (100%)



3. Quartierbezogener Durchgangsverkehr Obere Dattenbergstrasse
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* Im Gesamtverkehrskonzept Kriens werden 8 S Skﬁ;,(:\ N\ o\ai
die Bergstrasse und Teile der Oberen ' G {
Dattenbergstrasse im Zielbild motorisierter
Verkehr als «Erschliessungsachsen
(siedlungsorientierte Strassen)» definiert.

* Die Obere Dattenbergstrasse ist teilweise
als «Gemeindestrasse 2. Klasse»
klassifiziert.

. Nach § 1a*, Ziff. 3 der Strassenverordnung
(StrV) des Kantons Luzern dienen
Gemeindestrassen 2. Klasse vorwiegend
dem Verkehr innerhalb der Gemeinde, der
Groberschliessung und dem Anschluss von
Quartieren an die tGbergeordneten Stras-
sen. Diese haben Uberwiegend
Sammelfunktion und sind in der Regel

Verbindungsachse (verkehrsorientierte Strasse) (Mg

nutzungs- und verkehrsorientiert. Zentrumsachse [verkehrs- und P
Ausserdem konnen sie Achsen des siedlungsorientierte Strasse) 'Ahv.“; i
offentlichen Personenverkehrs sein. Erschliessungsachse :. E

[siedlungsorientierte Strasse])



4. Fazit und Empfehlung

* Vergleich Varianten 1a und 1b: Die Untersuchung hat gezeigt, dass eine Linienfihrung
entlang der Sonnenbergstrasse / Dattenbergrain (Variante 1a) aus sicherheitstechnischer
Sicht und aufgrund des Verkehrsablaufs zu bevorzugen ist.

* Vergleich Variante 1p: Zusatzliche Massnahmen auf der Oberen Dattenbergstrasse wie
«Ausweichstelleny», «Lichtsignalanlagen» oder ein «Fahrverbot / versenkbarer Poller» sind
aus fachlicher Sicht nicht verhaltnismassig.

* Quartierbezogener Durchgangsverkehr Obere Dattenbergstrasse: Die Untersuchung hat
gezeigt, dass der Anteil des Durchgangsverkehrs auf der Oberen Dattenbergstrasse hoch
ist. Dabei handelt es sich primar um Verkehr aus den angrenzenden Quartieren. Eine
Schliessung der Durchfahrt ware unter anderem mit negativen Folgen fir die
angrenzenden Quartiere verbunden. Des Weiteren kann der bestehende Verkehr durch die
Obere Dattenbergstrasse aufgenommen werden.



