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Sehr geehrte Damen und Herren

An der Présentation vom 29. April 2015 haben Sie den Gemeinderat eingeladen, zur Mach-
barkeitsstudie Larmschutz Grosshof - Schlund Stellung zu nehmen. Dieser Aufforderung
kommen wir hiermit gerne nach. Die Stellungnahme der Gemeinde Kriens ist in finf Kapitel

gegliedert.
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1. Ausgangslage

Am 24. September 2014 hat der Gemeinderat Stellung zum generellen Projekt Bypass Luzern
sowie der Spange Nord bezogen. Diese Stetlungnahme ist nach wie vor giiltig. Die vorliegende
Stellungnahme stellt eine Prézisierung zu den von ASTRA getétigten Zusatzabkl&rungen in
Zusammenhang mit der Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof — Schlund vom 22. April
2015 dar. Nicht beriicksichtigt ist die Stellungnahme des Kantons Luzern vom 12. Januar
2015 ans ASTRA. In dieser hat der Kanton die Stellungnahme von Kriens ausgewertet und
Empfehlungen ans ASTRA formuliert.

Am 29. April 2015 hat das ASTRA dem Gemeinderat die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie
Larmschutz Grosshof — Schlund préasentiert. Anschliessend erfolgte am 19. Mai 2015 der
Dialog zwischen Gemeinde, ASTRA und dem Komitee ,,Bypass, so nicht!*. Danach fand am
8. Juni 2015 eine 6ffentliche Informationsveranstaltung statt. Die Abklérungen im Rahmen
der Machbarkeitsstudie des ASTRA werden grundsétzlich sowohl vom Gemeinderat, wie auch
vom Komitee ,Bypass, so nicht!“ begrisst. Diese zeigen, dass das ASTRA die Krienser Be-
denken ernst nimmt. Aus den Rickmeldungen der Krienser Bevdlkerung kann entnommen
werden, dass die vorgeschlagene Variante 1 bzw. 2 jedoch nicht ausreichend ist.
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2. Riickmeldungen Bevélkerung und Politik

Die Krienser Bevolkerung und Politik hatten nach der 6ffentlichen Informationsveranstaltung
vom 8. Juni 2015 die Moglichkeit, bis 19. Juni 2015 zu Handen der Gemeinde beziiglich
Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof - Schlund Stellung zu nehmen. Zahlreiche Biirger
und Burgerinnen sowie politische Institutionen sind diesem Aufruf gefolgt. Der Grundtenor
gegeniiber dem Projekt ist kritisch. Es wird grundsatzlich eine weitergehende Uberdeckung
gefordert, als die vom ASTRA vorgeschlagene Variante 2. Hauptargument dabei ist der Larm.
Weitere wichtige Argumente sind stédtebauliche Aspekte wie Integration der Autobahn ins
Siedlungsgebiet, Nutzung und Gestaltung der Dachflachen der Einhausung. Es gibt jedoch
auch Stimmen, die das Projekt in dieser Form zurlickweisen bzw. den Verzicht auf den Bypass
Luzern fordern. Das Projekt ist folglich nach wie vor sehr umstritten.

Vergleich Ortsumfahrungen Kanton Obwalden

Es wird nach wie vor weder von der Bevdl-
kerung noch von der Politik verstanden,
dass der Nationalstrasse 8 zwischen Lop-
pertunnel und Brilinigpass nahezu eine Mil-
liarde Franken (mehrheitlich Bundesgelder)

ey

: LunnomNor-lewllsod aufgebracht werden konnten, um die Ort-

g mit Tunnel Kaiserstuhl

schaften zu umfahren, und es in Kriens —
der 3. gréssten Gemeinde im Kanton Lu-
zern — nicht moglich sein soll, 1'200 m
Autobahn im Siedlungsgebiet vollumféng-
lich zu (iberdachen. Umso mehr, da in der
dicht bebauten Luzerner Agglomeration
deutlich mehr Personen betroffen sind als
im Kanton Obwalden. Folglich ist das Kos-
Abb. 1 Ortsumfahrungen Nationalstrasse A8 ten-/NUtZ.enverhaltms in Kriens .deUt“Ch
Quelle:  a8-ow.ch besser. Dies wird als stossend und inakzep-

tabel erachtet. Die Begriindung des ASTRA,
dass diese mit dem Netzbeschluss von 1960 anders finanziert wurden, stdsst bei Politik und
Bevdlkerung auf Unverstandnis und wird nicht akzeptiert.

= Der Gemeinderat kann die Begrindung des ASTRA ebenfalls nicht nachvollziehen und er-
achtet sie als stossend. Es fehlen sachliche Argumente fir diese Praxis. Der Gemeinderat
mdchte noch auf das Beispiel Einhausung Schwamendingen (Kanton Zirich) aufmerksam
machen. Dort realisiert das ASTRA eine 940 m lange Einhausung der Autobahn in dicht be-
siedeltem Raum:

»Das Bundesamt fir Strassen ASTRA realisiert in Zusammenarbeit mit Kanton und Stadt Zi-
rich das Projekt der Einhausung Schwamendingen. Mit der Einhausung der Nationalstrasse
NO1/40 entsteht ein in der Schweiz einzigartiger, knapp ein Kilometer langer und rund 30

Meter breiter Bau. “
Quelle: einhausung.ch
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Abb. 2 Visualisierung Aubrugg Abb. 3 Querschnitt Einhausung

Quelle: einhausung.ch Quelle: einhausung.ch

Abb. 4 Durchlassigkeit fur Fussgéanger Abb. 5 Nutzung Dachflache Einhausung

Quelle: einhausung.ch Quelle: einhausung.ch

Der Gemeinderat begrisst den stddtebaulich sensiblen Umgang in Schwamendingen. Er for-
dert vom ASTRA, dass es diesen sensiblen stddtebaulichen Umgang auch in Kriens anwendet.

Stimmungsbarometer

Grundsatzlich wird eine mdglichst grossflachige Einhausung gefordert. Tendenziell wird je
nach Sichtweise die Variante 2 resp. 3 als absolutes Minimum angesehen. Es sind auch
Stimmen vorhanden, die sowohl das Projekt grundséatzlich unterstiitzen resp. verhindern oder
zumindest nicht in der vorgesehenen Art und Weise wollen.
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2.1. Riickmeldungen aus der Bevélkerung

In der Bevolkerung herrscht eine grosse Skepsis gegeniiber dem Projekt. Der Wunsch nach
einer vollumfanglichen Uberdeckung ist gross. Es wird u.a. angemerkt, dass die Autobahn im
Widerspruch stehe, einen attraktiven, neuen Stadtteil LuzernSud mit hoher Qualitat zu entwi-
ckeln. Als Vergleichsbeispiel wird die Westrasse in Zirich genannt, die durch die Umfahrung
via Uetlibergtunnel massiv aufgewertet wurde. Des Weiteren wird angemerkt, dass die Tun-
nelliftung des Tunnels Schlund zu kurzfristig gedacht sei und deshalb eine vollumfangliche
Kostenanrechnung unfair sei.

Staddtebauliche Chancen

Folgende Inputs bezlglich stadtebaulicher Aspekte sind aus der Bevdlkerung aufgetaucht:

= Bei einer volligen Tunnelierung entsteht ein neues, wertvolles, attraktives, stadtnahes
Quartier.

= Moglichkeit der Nutzung der neu gewonnenen Flachen auf dem Autobahndach fur Ge-
werbeimmobilien, Wohnbauten, Velowege, Grinflachen.

= Miusste dieser Punkt aus Krienser- und Stadtluzerner Sicht nicht stérker gewichtet und
bereits im Basisprojekt mit eingeplant werden?

* Eine intensivere Nutzung der zurlickgewonnenen Flache kdnnte gegebenenfalls mit
privaten Investoren ermdglicht werden (siehe Manteinutzung bei Fussballstadien, Hal-
lenbad Luzern, etc).

= Der Gemeinderat kann das Anliegen nachvollziehen. Es wird dazu auf Kapitel 4, Prifauf-
trége und Nutzung Dachfldchen verwiesen.

Kosten-/Nutzenverhaltnis Einhausung

Zu den Varianten 3 und 4 sind folgende Fragen aus der Bevdlkerung aufgetaucht:
= Wie stehen die Kosten im Verhaltnis zu anderen Infrastrukturprojekten im Kanton?
- Seetalplatz
- Briinigbahn-Tunnel (Steghof - Alilmend)
- Autobahnanschluss Rontal
= Wie stehen die Kosten im Verhaltnis zur Nutzungsdauer? Die Kosten relativieren sich,
verteilt auf mehrere Jahrzehnte, ziemlich rasch.

= Der Gemeinderat bittet Kanton und ASTRA die Fragen zu beantworten, sowie einen Kosten-
/Nutzenvergleich inkl. Betriebs- und Unterhaltskosten zu den genannten Projekten aufzustel-
fen.
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Netzredundanz im Ereignisfall

Folgende Fragen beziglich Ereignisfalle sind aus der Bevélkerung aufgetaucht:
= Wie viele Ereignisfélle gibt es pro Jahr?
=  Wie hoch ist die Wahrscheinlichkeit eines Verkehrskollapses?
- Wo, bzw. auf welchen Tunnelabschnitten, muss sich ein Unfall ereignen, damit
dieser Eintritt?
- Wie ,schlimm® muss dieser Unfall sein? Reicht eine einfache Auffahrkollision
oder misste dies ein noch selteneres Grossereignis sein?

= Der Gemeinderat bittet Kanton und ASTRA die Fragen zu beantworten, sowie neben der
Anzahl der zu erwartenden Anzahl Ereignisfélle pro Jahr, die durchschnittliche Dauer eines
Ereignisfalls abzuschétzen.

Tempo 80

Folgender Hinweis aus der Bevdlkerung ist beziiglich Tempo 80 aufgetaucht:

»1empo 80 wurde auch schon an den Tunnels Spier und Schiund vérsprochen und das Tempo
nachtraglich auf 100 erh&ht. Es stellt sich daher die Frage nach der Glaubwdirdigkeit dieser
Massnahme.“

= Der Gemeinderat verlangt vom ASTRA eine Garantie, dass das Tempolimit zwischen Tunne/
Schlund und Bypass nicht nachtréglich dber 80 km/h erhéht wird.

Erhohte Mortalitit durch Feinstaubbelastung

Folgender Hinweis aus der Bevélkerung ist bezlglich Feinstaubbelastung aufgetaucht:

»Aus Studien ist erwiesen, dass die Mortalitdt durch Atemwegserkrankung aufgrund deutlich
erhdhter Feinstaubbelastungen in einem Korridor von ca. je 1 Kilometer um Autobahnen sig-
nifikant erhéht wird, falls nichts dagegen unternommen wird (keine Eintunnelung).”

= Der Gemeinderat hat bereits in der Stellungnahme vom 24. September 2014 das Weiter-
verfolgen der Immissionsschutz/iftung in der weiteren Projektierung gefordert. Der Gemeinde-
rat halt an dieser Forderung fest.
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2.2. Riickmeldungen aus der Politik

Die FDP Senioren, die glp Kriens und der Gewerbeverband Kriens unterstiitzen das Projekt
grundsatzlich. Sie sehen eine Entlastung bzw. die Chance, Kriens verkehrstechnisch zu ent-
lasten. Wahrend sich der Gewerbeverband mit der Variante 1 oder 2 begnigt und die glp Kri-
ens der Variante 2 zustimmt, sofern die Immissionen auf ein ertragliches Mass gesenkt wer-
den kdénnen, ist der Grundtenor jedoch eine Loésung, welche {iber jene der Variante 2 hinaus-
geht. Dies kommt u.a. in der Stellungnahme des Komitees , Bypass, so nicht!“, bestehend aus
allen Ortsparteien, zum Ausdruck. Dieses gibt sich mit der Variante 2 nicht zufrieden.

Die Larmreduktion durch die Einhausung wird begriisst. Weitere wichtige Aspekte, die in den
Stellungnahmen genannt werden, sind stadtebauliche Aspekte, wie z.B. die Nutzung der
Dachflachen, etc.

Verkehrskonzept

Das Komitee ,,Bypass, so nicht!“ sowie die glp Kriens fordern vom Kanton ein Verkehrskon-
zept fiir Kriens. Darin soll aufgezeigt werden, wie die Verkehrsprobleme von Kriens nachhaltig
geldst werden kdnnen. Diese Massnahmen sind zeitgleich mit dem Projekt Bypass fertigzustel-
len. Seitens Gewerbeverband wird eine Prifung der Verkehrsqualitdtsstufe mittels Verkehrs-
modell auf Kantonsstrassen und Gemeindestrassen gefordert, verbunden mit einer Engpass-
béseitigung.

= Der Gemeinderat verlangt in Bezug auf die Kantonsstrasse K4 durch die Projektverfasser
einen Nachweis, mit welchen Massnahmen eine Entlastung erreicht werden kann ohne Stras-
senausbau. Optimierungen an Lichtsignalaniagen etc. sind denkbar, jedoch keine zusétzlichen
MIV-Fahrstreifen. Der Gemeinderat hat bereits in der Stellungnahme vom 24. September
2014 die Ausweitung der flankierenden Massnahmen auf das ganze Krienser Gemeindegebiet
gefordert. Der Gemeinderat hélt an dieser Forderung fest. Des Weiteren wird darauf hingewie-
sen, dass die Gemeinde mit einer breit angelegten Kommission, in der alle politischen Partei-
en sowie Vertreter der Quartiervereine vertreten sind, selbst am Erarbeiten des Gesamtver-
kehrskonzeptes Kriens (GVKK) ist.

Funktionalitat wahrend Bauphase

Folgende Forderung wird seitens Gewerbeverband gestellt:

~Wahrend der sehr langen Bauphase darf der Verkehr in Kriens nicht schlechter als heute
funktionieren. Langere Stauzeiten sind zu vermeiden und die Bauzeit ist auf ein Minimum zu
beschranken, um die Belastung der Bevdlkerung moglichst gering zu halten.”

= Die Forderungen sind bereits in den Gelingensbedingungen der Stellungnahme vom
24. September 2014 enthalten. Der Gemeinderat verlangt vom ASTRA, in der ndchsten Pro-
Jektierungsphase die Auswirkungen wéhrend der Bauphase aufzuzeigen und diese auf ein Mi-
nimum zu beschranken.
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Nutzung der Dachflachen

Die Dachflache des Bypasses soll wenn mdoglich in einer Form genutzt werden kénnen. Wir
sehen beispielsweise die Chance, diese Flache zur Erzeugung von erneuerbaren Energien zu
nutzen.

= Die Forderung nach einer Dachnutzung wird vom Gemeinderat unterstitzt. Die Nutzungs-
maglichkeiten sind in Absprache mit der Gemeinde zu kidren. Stddtebaulichen Aspekten ist
dabei ein grosses Gewicht beizumessen. In diesem Kontext ist die Nutzung mittels Solaran/a-
ge kritisch zu prifen. Die Nutzungen mdssen mit dem Vertiefungsgebiet I LuzernSdd in Ein-
klang stehen.

Planungsphilosophie Bypass Luzern

An der o6ffentlichen Informationsveranstaltung vom 8. Juni 2015 wurde auch die Planungsphi-
losophie, die hinter dem Bypass Luzern steht, kritisiert. Die Planung erinnere an die Denkwei-
se der 50er und 60er Jahre. Der Verkehr werde einfach weiter wachsen gelassen, ohne steu-
ernd einzugreifen. Dies sei falsch. Autobahnen seien ein wirtschaftlicher Gau. Sie stehen 16
Stunden am Tag leer. Daher sei Road pricing, mobility pricing etc. vorzusehen. Die Strassen
sollen angebotsorientiert und nicht nachfrageorientiert gebaut werden. Dieser Auftrag sei so-
gar im kantonalen Richtplan so verankert.

= Der Gemeinderat hat bereits in der Stellungnahme vom 24. September 2014 eine Gesamt-
verkehrsbetrachtung gefordert, in der auch die Verlagerung des Modal-Splits zugunsten des
Offentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs aufgezeigt werden soll. Diese fehit
nach wie vor. Der Gemeinderat halt an dieser Forderung fest.
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3. Resiimee Stellungnahme vom 24. September 2014

Am 24. Septmeber 2014 hat der Gemeinderat Kriens die Stellungnahme zum generellen Pro-
jekt Bypass Luzern und Spange Nord verabschiedet. Der Gemeinderat hat die zuséatzlichen
Abklarungen als Anlass genommen zu Uberprifen, ob die Krienser Forderungen erfallt wur-
den.

Damit der Gemeinderat das Projekt unterstlitzen kann, wurde folgende zentrale Prédmisse for-
muliert:

.Konnen Bund und Kanton, ahnlich wie fiir die Tunnels in Sachseln und Giswil, flr Kriens
substantielie Optimierungen (siehe Gelingensbedinungen) im Rahmen des Ausfihrungsprojek-
tes anbieten, wird der Gemeinderat das Projekt aktiv unterstitzen.”

3.1. Gelingensbedingungen

Folgende Gelingensbedingungen wurden in der Stellungnahme vom 24. September 2014
formuliert:

Legende:
Erfillt
a Teilweise erfillt
Nicht erfullt
& Nachweis im weiteren Verlauf der Projektierung zu erbringen

@ Keine Erh6hung des MIV-Durchgangsverkehrs in Kriens im Endzustand

&  Keine Erhghung des Stauumfahrungsverkehrs durch Kriens, wenn Probleme auf Natio-
nalstrasse

& Minimierung negativer Beeintrachtigung fir Kriens wahrend der Bauzeit (L&rm, Stau-
umfahrung usw.) sowie méglichst kurze Bauzeit

© Einhaltung der Larmschutzverordnung wéahrend der Realisierungsphase und im Endzu-
stand (— Einrichten eines Messsystems mit Nullmessungen und anschliessend perio-
dischen Uberpriifungsmessungen, deren Ergebnisse der Offentlichkeit jederzeit zu-
ganglich sind)

& Umweltvertragliche Gestaltung des Bereichs Grosshofbrlcken als markantes Eingangs-
tor zu Kriens

& Férderung OV und Langsamverkehr (z.B. separate Busspuren, separate Fahrradwege
usw.)

@ Nachweisbare Berlcksichtigung der Projektentwicklungen beziglich zusétzlichem Ver-
kehr (MIV, OV, Langsamverkehr)
Nachvollziehbarer Nachweis, dass untergeordnetes Strassennetz im Bereich der An-
schliisse Kriens und Horw auch nach Er6ffnung Bypass LU flr alle Verkehrsteiinehmer
funktioniert (MIV, OV, Langsamverkehr)
Die Verkehrsprognosen und Rahmenbedingungen, die dem Projekt zugrunde liegen,
sind zu aktualisieren
Die flankierenden Massnahmen und das Verkehrsmodell sind auf das ganze Krienser
Gemeindegebiet auszuweiten
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Fir das Verkehrsmodell sind folgende Szenarien abzubilden: Ohne Massnahmen, mit
konsequenter OV-Férderung, mit Bypass aber ohne Spange Nord, mit Bypass und
Spange Nord

Larmdach / Uberdachung Bypass: Die Autobahn ist zwischen Sonnenbergtunnel und
Schlundtunnel méglichst grossflachig einzudecken

Gestaltete und gewerbliche Nutzung unter und im Bereich der Autobahn (Wettbewerb)
Autobahnpark mit attraktiver Gestaltung und hoher Aufenthaltsqualitdt (wie im Ent-
wicklungskonzept Luzern Sid, Vertiefungsgebiete 1+2 vorgesehen)

Einhaltung der Planungswerte gemass Larmschutzverordnung

Umsetzung der geplanten durchgehenden Busspur in beide Richtungen zwischen Kup-
ferhammer und Luzernerhof bereits vor 2035

Die Immissionsschutzliftung ist in der weiteren Projektentwicklung vorzusehen
Akzeptable Ersatziésungen flir direkt betroffene Gewerbebetriebe resp. aktive Bemi-
hung des Bundes flir Realersatz

Ab der nachsten Projektphase Ausflihrungsprojekt (Auflageprojekt) ist ein Monitoring
flr die beschriebenen Kriterien zu definieren und umzusetzen (Dokumentation IST-
Zustand). Dabei sind Steuerungsmassnahmen vorzuschlagen und v.a. vorzubereiten,
falls sich Kriterien nicht wie geplant entwickeln wirden.

Der Gemeinderat wiinscht kinftig regelmassiger und umfassender informiert zu wer-
den

3.2. Fazit Resiimee

Das Projekt hat sich aus Krienser Sicht verbessert. Insbesondere mit der Priifung einer zusatz-
tichen Einhausung bzw. Verlangerung der Tunnel Bypass und Schlund kommt das ASTRA
einer zentralen Gelingensbedingung nach. Die zusatzliche Einhausung verbessert ausserdem
die Larmimmissionen der Gebiete entlang der Autobahn sowie des Sonnenbergs. Es sind je-
doch zahireiche Gelingensbedingungen nicht erfillt und somit weitere Projektverbesserungen
notwendig, damit der Gemeinderat das Projekt unterstiitzen kann.



Gemeindeariens Seite 11

4. Stellungnahme Machbarkeitsstudie

Grundsatzliches

Der Gemeinderat begrisst die Bemihungen des ASTRA. Sie zeigen, dass das ASTRA die Kri-
enser Bedenken ernst nimmt. Die nun vorgeschlagene Veriangerung des Tunnels ist dabei ein
Schritt in die Richtige Richtung, berlicksichtigt die Krienser Interessen aber nicht in geni-
gendem Masse. Mithin ist das Projekt nachzubessern.

Der Gemeinderat verlangt eine moglichst vollstandige Einhausung der Autobahn auf dem Kri-
enser Gemeindegebiet. Das Gebiet entlang der Autobahn (LuzernSid) ist bereits dicht besie-
delt und weist ein hohes Verdichtungspotential auf. Zurzeit laufen zahlreiche Bauprojekte und
weiterfihrende Planungen im Raum LuzernSid. Dieser ist flir die gesamte Luzerner Agglome-
ration und insbesondere flr Kriens von allerhéchster Bedeutung. Die stadtebauliche und land-
schaftsvertragliche Eingliederung der Autobahn ist ein zentraler Eckpfeiler fir den Lebens-
raum LuzernSid und muss durch ein gesamthaftes Gestaltungskonzept sichergestellt werden,
mit dem Ziel die negativen Einflisse der Autobahn (Zerschneidung, usw.) zu minimieren. In
Zirich Schwamendingen oder auch im Kanton Obwalden wurden flr &hnlich hohe Millionen-
betrage Autobahnen lberdacht bzw. neue Tunnels durch den Berg erstellt. Es ist fir den Ge-
meinderat — auch nach Anhdrung der Parteien und der Bevélkerung — nicht nachvollziehbar,
weshalb solche Anstrengungen im so hochsensiblen, dicht besiedelten Raum LuzernSidd nicht
getatigt werden sollen.

Da das ASTRA gemaéss eigenen Aussagen keine Handlungsspielrdume flr eine zusatzliche
Einhausung der Autobahn gemass Larmschutzverordnung hat und stédtebauliche Aspekte in
diesem Zusammenhang eine wichtige Rolle spielen, beantragt der Gemeinderat, die weiteren
Abklarungen unter dem Namen ,Stddtebauliche Abklarungen Einhausung Grosshof -
Schiund" zu fihren.

Varianten

Die Varianten 1 und 2 ohne weitere Massnahmen beurteilt der Gemeinderat als unzureichend.
Er bedauert die rein finanzielle Beurteilung der Varianten durch das ASTRA. Qualitative As-
pekte, wie insbesondere eine hohe stadtebauliche Qualitat, fehlen. Sie stellen aus Sicht des
Gemeinderates jedoch ein wichtiges Beurteilungskriterium dar. Aus genannten Griinden hat
der Gemeinderat Prifauftrage ans ASTRA formuliert.



Gemeindeariens Seite 12

Gestaltung

Der Gemeinderat begriisst die von ASTRA getatigten Uberlegungen zur Gestaltung der Gross-
hofbriicken. Die présentierten Uberlegungen von Architekt Edi Imhof fehlen allerdings im
technischen Bericht der Machbarkeitsstudie (S. 63ff). Diese sind im Bericht zu ergénzen. Es
ist zudem nicht nachvollziehbar, wieso nur flr den Portalbereich bis und mit Anschiuss Lu-
zern-Kriens stadtebauliche Uberlegungen getatigt wurden. Uberlegungen zur stadtebaulichen
Eingliederung der Einhausung bzw. des Autobahntrassees sind bis und mit Sidende Tunnel
Schlund gesamtheitlich zu tatigen. Bezlglich Gestaltungsstrategien ,XXL-M&bel“ und ,Klei-
ner Sonnenberg" im Bereich Anschluss Luzern-Kriens kann erst eine Aussage vorgenommen
werden, wenn diese gesamthafte Betrachtung vorliegt. Im technischen Bericht (S. 63) wird
zudem darauf verwiesen, dass das ASTRA keine Nutzung der Decke durch Dritte vorsieht.
Dies steht im Widerspruch zur Aussage am 6ffentlichen Informationsaniass vom 8. Juni 2015.

Abb. 6 Gestaltungsstrategie ,XXL-Mdbel"
Quelle: Technischer Bericht Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof - Schlund

Abb. 7 Gestaltungsstrategie ,Kleiner Sonnenberg"
Quetle: Technischer Bericht Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof - Schlund
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Priifauftrag
Neben den vom ASTRA gepriften Varianten fordert der Gemeinderat, insbesondere aus stad-
tebaulichen Uberlegungen, die Prifung unten stehender Variante. Er ist Uberzeugt, dass

dadurch die Autobahn besser und siedlungsvertraglicher ins Ortsbild integriert, die Zerschnei-
dung eingeddammt und somit die Aufenthalts- und Lebensqualitat erhéht wird:

Variante 1 plus Verldngerung Tunnel Schiund

) 1.90m Zr

Abb. 8 Variante 1 plus Verlangerung Tunne! Schlund

Diese Variante bietet eine moglichst grossflachige Einhausung der Autobahn. Die Tunnels
halten den vorgeschriebenen Minimalabstand von 250 m ein, um liftungstechnisch als zwei
getrennte Tunnelsysteme betrachtet werden zu kdnnen. Die vom ASTRA gewiinschte Netzre-
dundanz wird sichergestellt. Die Offnung befindet sich im Autobahnanschluss Luzern-Kriens.
Dieser Bereich ist stddtebaulich und larmtechnisch am unempfindlichsten. Wir gehen davon
aus, dass diese Variante keinen derart markanten Kostensprung wie die Varianten 3-5 verur-
sacht.
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Mehrkosten

Grundsétzlich sollen die finanziellen Mittel im Nationalstrassenbau in den dicht besiedelten
Agglomerationen zur stadtebaulichen Aufwertung eingesetzt werden. Der Gewinn fiir die
Wohn- und Lebensqualitat sowie fiir die Entwickiung der Siedlung ist in Rdumen wie Kriens
sehr gross. Mehrkosten fiir Autobahnprojekte in dicht besiedelten Agglomerationsrdumen sind
aufgrund der stadtebaulichen Sensibilitat, der Larmbelastung und der Gesundheit der Bevol-
kerung zu akzeptieren.

Kantonsstrasse K4

In Bezug auf die Kantonsstrasse K4 (Luzernerstrasse) ist durch die Projektverfasser aufzuzei-
gen, mit welchen Massnahmen eine Entlastung erreicht werden kann ohne Strassenausbau fur
den MIV. Optimierungen an Lichtsignalanlagen etc. sind denkbar, jedoch keine zusatzlichen
MIV-Fahrstreifen.

Nutzung der Dachflachen

Die Dachfldche des Bypasses soll komplett genutzt werden kénnen. Die Nutzungsmaoglichkei-
ten sind in Absprache mit der Gemeinde zu klaren. Zusétzliche Querungsméglichkeiten fur
den Fuss- und Veloverkehr Gber die Einhausung sind zu prifen. Durch das ASTRA ist aufzu-
zeigen, welche Arten von Nutzungen auf der Einhausung denkbar bzw. technisch méglich sind
(Wohn- und Gewerbebauten, Solaranlagen, Sportanlagen, Grinflachen usw.).

Gewerbliche Nutzung unter Grosshofbriicken

In der Stellungnahme vom 24. September 2014 wurde eine gestaltete und gewerbliche Nut-
zung unter und im Bereich der Autobahnbriicken mittels Wettbewerb gefordert:

.Durch die zusatzlichen Fahrstreifen wird im Autobahnanschluss Grosshof zudem ein hoher
Flachenbedarf notwendig. Fiir Kriens ist es daher essentiell, dass dieser Bereich (insbesonde-
re Portalbereich und Briicke) stadtebaulich hochwertig gestaltet werden und unter der Auto-
bahnbriicke gewerbliche Nutzung vorgesehen wird.“

Der Gemeinderat halt an dieser Forderung fest. Die Gestaltung hat gesamthaft und koordiniert
zu erfolgen (Einhausung, Nutzung der Dachflachen, gewerbliche Nutzung unter Grosshofbrii-
cken).

Architekturwettbewerb

Die Gestaltung der Grosshofbriicken hat Gber einen Architekturwettbewerb und unter Einbe-
zug der Gemeinde Kriens zu erfolgen. Neben der architektonischen Gestaltung der Portalbau-
werke gilt es, die Nutzungsmaglichkeiten der Dachflache zu kléren, sowie die Integration der
Bauwerke ins Stadtbild.
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Garantie Tempo 80

Der Gemeinderat verlangt vom ASTRA eine Garantie, dass das Tempolimit zwischen Tunnel
Schlund und Bypass nicht nachtréglich Gber 80 km/h erhdéht wird.

Liarmarme Belédge

Der Gemeinderat begrisst den Einsatz von ldrmarmen Beldgen. Bei der Realisierung sind die

Beldge vorzusehen, welche nach aktuellstem Stand der Technik die beste Gesamtwirkung aus
Larmreduktion und Haltbarkeit aufweisen.
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5. Zusammenfassung / Fazit

Fir den Gemeinderat sind die Gelingensbedingungen nach wie vor der zentrale Eckpfeiler. Auf
Basis der Prifung der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie werden folgende Gelingensbedin-
gungen erganzt:

= Durchfiihrung des Priifauftrags als Basis fir Variantenentscheid

= Nutzungsméglichkeiten der Dachfidchen sind in Absprache mit der Gemeinde zu kla-
ren und umzusetzen

= Die Gestaltung der Grosshofbriicken hat Gber einen Architekturwettbewerb und unter
Einbezug der Gemeinde Kriens zu erfolgen

= Garantie von ASTRA, dass das Tempolimit zwischen Tunnel Schliund und Bypass nicht
nachtréaglich tiber 80 km/h erhdht wird

= Aufzeigen, mit welchen Massnahmen eine Entlastung der Kantonsstrasse K4 (Lu-
zernerstrasse) erreicht werden kann ohne Strassenausbau fiir den MIV

= Einsatz von larmarmen Beldgen nach aktuellstem Stand der Technik mit der besten
Gesamtwirkung aus Larmreduktion und Haltbarkeit

» QGrundsatzlich sollen die finanziellen Mittel im Nationalstrassenbau in den dicht be-
siedelten Agglomerationen zur stddtebaulichen Aufwertung eingesetzt werden. Der
Gewinn fir die Wohn- und Lebensqualitat sowie fir die Entwicklung der Siedlung ist
in Rdumen wie Kriens sehr gross.

Das Projekt ist ausserdem noch in den nicht erfiillten Gelingensbedingungen aus der Stel-
lungnahme vom 24. September 2014 zu verbessern.

Anhand der eingegangenen Rickmeldungen kann ausserdem festgehalten werden, dass die
getatigten Machbarkeitsabklarungen des ASTRA in die richtige Richtung zeigen, jedoch noch
nicht ausreichend sind.

Der Gemeinderat dankt flr die Moglichkeit zur Stellungnahme zu den erweiterten Abklérun-
gen in Bezug auf die Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof - Schlund. Er ist Uberzeugt,

dass durch seine Forderungen die Siedlungsvertraglichkeit des Gesamtsystems Bypass erhéht
und die Lebensqualitét in der Gemeinde bewahrt wird.

Freundliche Grisse
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Beilagen:
- Stellungnahme FDP Senioren vom 19. Juni 2015
- Stellungnahme Komitee , Bypass, so nicht!“ vom 18. Juni 2015
- Stellungnahme glp Kriens vom 15. Juni 2015
- Stellungnahme Gewerbeverband Kriens vom 10. Juni 2015



